11800 teknik

Min Volvo 1800S argang 1966 ruller fint deruda’, men
jeg havde leenge haft problemer med gearkassen. Det
var svart at skifte mellem 1. og 2. gear, og 4. gear
tenderede at hoppe ud ved motorbremsning. Udover
at skifte kobling var der saledes ingen vej udenom at
renovere gearkassen.

Jeg vil nu beskrive hvordan man som amatgr kan
gennemfore en renovering af sin M41 gearkasse. Det
kan man sagtens gore selv derhjemme, bare man er
omhyggelig og serger for at holde orden i sine ting
og stedet rent. Udover en god laseringstang kraeves
ingen specialveerktgjer, men adgang til en hydraulisk
presse er ngdvendig. Hvis man mangler sadan én,
kan man evt. gore brug af et gor-det-selv-varksted
eller en mekaniker-ven.

Jeg anbefaler leeseren at alliere sig med Volvos verk-
stedshandbog og reservedelskatalog. Desuden vil jeg
klart anbefale to YouTube-videoer fra Amazon Cars
i England:“Amazon Cars: M40 gearbox stripdown”
https://www.youtube.com/watch?v=7b3XCJqw-Tk

18

Renovering af gearkassen
pa min 1800S

Tekst og foto: Andreas Ritzén

“Amazon Cars: M40 gearbox build” https://www.
youtube.com/watch?v=d6JbNWbFP6¢c De to videoer
giver en meget god gennemgang af projektet, og jeg
vil i det fglgende referere til dem. De viser en M40
gearkasse, altsa uden overdrive, sa der er nogle sma
forskelle til vores M41 med overdrive. Dem vil jeg
forklare hvor det er relevant. Men lad os komme i
gang med projektet!

Hvad skal vi bruge af reservedele?

Det afhanger selvfelgelig af delenes tilstand og de
problemer, man har med sin gearkasse, men pak-
ningssat, fjedre til gearskift, fjederringe til syncros
og kuglelejer bgr man nok altid skifte. Hvis der er
olieleekage fra overdriven, er det en god idé ogsa at
skifte pakning mellem overdrive og gearkasse og ger-
ne ogsa skifte pakdase til kardanaksel og hastigheds-
maler-axel. Derudover forudsetter jeg, at man ogsa
skifter mellemaksel, da vi skal bruge den gamle til
at lave et specialveerktaj, Volvo nr. SVO 2303 i verk-
stedshandbogen.

Volvos artikelnumre og antal af alle sliddele fglger her:

Volvo nr. Antal Navn

270744 1 Pakningssat gearkasse M40/M41
380100 1 Pakningssat overdrive D-type
380101 1 Pakningssat overdrive J-type
67089 3 Kugle gearskift
87972 3 Fjeder gearskift
11145 1 Kugleleje indgdende aksel
11013 1 Kugleleje udgaende aksel (biler
med B18 motor og D-type overdrive)
11024 1 Kugleleje udgaende aksel (biler med
B20 motor og J-type overdrive)
380157 1 Mellemaksel (16,8 mm diameter)
86713 4 Fjederring til syncro
19567 48 Ruller nalelejer mellemaksel
(2,50 mm diameter)
181120 14 Ruller naleleje hovedaksel
(4,75 mm diameter)
656551 2 Trykskive kobber/messing
656138 4 Syncro

Der er forskel pa lejet til den udgaende aksel afheen-
gig af om man har D-type eller J-type overdrive. Hvis
bilen har B18-motor, har man D-type, og hvis man
har en B20, sa har man J-type fra fabrik. Volvo lavede
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i ca. 1971-72 om pa konstruktionen og skiftede til
en noget tykkere mellemaksel med Volvonr. 380808
med 18,3 mm diameter og med andre nalelejer og
trykskiver, men jeg ved ikke, om disse gearkasser er
blevet monteret i Volvo 1800. I videoen fra Amazon
Cars skifter de ogsa nalene i nalelejerne, men det
gjorde jeg ikke, eftersom ndlene ved maling stadig
havde de korrekte diametre (2,50 mm og 4,75 mm).

Nar man har demonteret gearkassen med overdrive
fra bilen, er det vigtigt at rengere den grundigt fer
man begynder at skille den ad. De mekaniske dele
inde i gearkassen bryder sig nemlig ikke om snavs og
sand! Efter rengaringen afmonteres laget til gearkas-
sen og de fire bolte, som holder gearkasse og over-
drive sammen. Ver forsigtig med laseblikkene til de
fire bolte, da de skal genbruges, nar gearkassen sam-
les igen.

Foto 1. Bolte med ldseblik demonteres for at skille
overdriven fra gearkassen. Der er to bolte pa hver
side. Deekslet med de to skruer afmonteres.

Nu skal overdriven fjernes fra gearkassen. Hiv over-
driven lige ud, indtil den er helt fri. Der kan veere lidt
modstand her, men brug ikke vold! Den udgaende ak-
sel fra gearkassen til

overdriven er lang, sa tag det stille og roligt, nar du
skiller dem ad. For at undga at snavs kommer ind i
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overdriven er det bedst at pakke den ind i plastik og
saette den til side.

Fjern nu aluminiumdaekslet for enden af gearskifte-
akslerne og demonter gearskiftemekanismen. Video-
en fra Amazon Cars gennemgar dette meget godt, sa
kig godt efter. Det er ikke sa kompliceret, men veer
forsigtig med lasestiftet i den mellemste aksel (1. og
2. gear) sa den ikke rammer en syncro og beskadi-
ger den. I videoen lader de stiftet sidde i skiftegaflen,
men ved montering bliver du nedt til at helt fjerne
det for at seette det ind fra oversiden, sa det skal du
gore nu. Skruerne kan blive siddende i de andre dele.
Husk at holde det hele samlet, sa du ikke blander
dele sammen fra de forskellige aksler eller vender
dem forkert.

Foto 2. Gearskifteaksle med skiftegafler demonteres.

Naeste skridt er at banke mellemakslen ud, sa bund-
gearet falder ned i bunden af gearkassen. Dermed
frigores de gvre aksler, sa de kan trakkes ud af gear-
kassen. I videoen og veerkstedshandbogen bruger de
specialvarktajet SVO 2303, som er en forkortet mel-
lemaksel med en anelse mindre diameter, men det
er ikke ngdvendigt. Mellemakslen er en lille smule
tykkere i den bagerste ende (mod overdriven), og de
to huller i gearkassen, som den sidder i, er ikke iden-
tiske: Det bagerste hul er en lille smule starre end det
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forreste. Det betyder at du nemt kan treekke akslen
bagud med handkraft, nar du har banket den ud et
par centimeter med en hammer og passende dorn.
Du skal altsa banke pa akslen fra forsiden, d.v.s. den
side, som vender mod motoren. Den eneste ulempe
ved ikke at bruge SVO 2303 er, at alle nale fra na-
lelejerne har en tilbgjelighed til at falde ud og skal
fiskes op

fra bunden af gearkassen. Det klares nemt med en
magnet. Husk at teelle nalene, hvis du vil genbruge
dem (der skal veere 48 stk.) og kontrollér deres dia-
metre (skal veere 2,50 mm).
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Fjern nu hovedakslen ved at trekke den bagud fra
gearkassen. Der er ét naleleje mellem hovedaksel og
indgaende aksel. Rullerne fra dette leje er meget tyk-
kere end dem fra bundgearhjulet (diameter 4,75 mm)
og der er 14 stk. Efter at hovedaksel og bundgear er
fjernet, kan alle ruller samles op sammen med de fire
afstandsringe fra bundgearhjulet. Fjern til sidst de to
trykskiver af kobber/messing. Hvis de er slidte, skal
de udskiftes.
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Foto 3. Denne trykskive er slidt og skal udskiftes.

Fjern nu deekslet for indgaende aksel. De tre skruer
har sma o-ringe, som skal skiftes. De er med i pak-
ningsseattet. Skift pakdasen, som ogsa er med i pak-
ningssattet. Den gamle kan forsigtigt fjernes med en
skruetreekker hvis man ikke har et specialveerktgj til
dette. Det er nemmest, men ikke strengt nedvendig,
at bruge en presse til at montere den nye pakdase.
Husk at vende den rigtigt.

Foto 4. Ny pakddse monteret i deeksel til indgdende
aksel

Fjern laseringen og lejet fra indgaende aksel. I video-
en bruger de en presse, men jeg brugte en aftraekker.

Foto 5. Fjern det gamle leje fra indgdende aksel. Jeg
bruger en aftraekker, men en hydraulisk presse kan
0gsad bruges

Det er nedvendigt at bruge en presse til at montere
det nye leje. Husk at vende lejet rigtigt, og veer for-

sigtig, sa du ikke belaster det! Jeg brugte en 36 mm

1800 Nyt - September 2020

ringnagle som mellemlaeg og roterede hele tiden lejet
med fingrene under det, at jeg pressede det pa akslen
for hurtigt at kunne stoppe, hvis jeg meerkede at lejet
blev belastet. Alternativt kan man bruge den indre
ring fra det gamle leje, hvis man fjerner kugler og
yderring.

Foto 6. Press det nye leje pa indgdende aksel. Undga
at belaste lejet!

Husk at montere laseringen pa akslen igen. Seet til
sidst de 14 ruller (diameter 4,75 mm) i nalelejet til-
bage. Brug fedt for at holde dem pa plads. Indgaende
aksel er nu ferdigrenoveret.

Foto 7. Naleleje i indgdende aksel samlet

Montér afstandsringe og ruller til naleleje i bund-
gear. Lejerne i de to ender er identiske og bestar af
afstandsring, 24 ruller, og afstandsring. Begynd altsa
med at satte en afstandsring ind, derefter 24 ruller,
og til sidst endnu en afstandsring, og gentag i den
anden ende.
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Foto 8. Ndleleje i bundgear samlet. Der er ét i hver
side.

Naleleje i bundgear samlet. Der er ét i hver side.Ho-
vedakslen skal nu demonteres. [ videoen arbejder de
med en M40 gearkasse uden overdrive, sa her er der
forskel for os med overdrive. Begynd med at fjerne
laseringen ved oliepumpeknasten fra akslen, og fjern
oliepumpeknast og kile. De kan fjernes med hand-
kraft.

Foto 9. Fjern lasering, oliepumpeknast og kile

Herefter presses akslen fra kuglelejet, og kuglelejet
fjernes fra deekslet efter at laseringen fjernets. Det
kan klares uden presse, da lejet ikke sidder hardt
fast. Det nye leje monteres i daekslet og sikres med
laseringen. Det har ingen betydning, hvilken vej det-
te leje vender.

Fjern nu tandhjul for 1. gear og syncros for 1. og 2.
gear. Der er mange dele her, sa vaer omhyggelig med
at notere raekkefglgen, og hvordan delene vender.
Alle syncros er dog identiske. Skift fjeder for 1. gear
syncro. Veer meget ngje med at montere den eksakt
som den gamle! Billedet fra veerkstedshandbogen vi-
ser princippet for, hvordan fjedrene skal monteres.

Foto 10. Billede fra Volvo veerkstedshdandbog viser kor-
rekt montering af fjedre i syncro-mekanismen

Skift eventuelt andre sliddele (syncros mv) og mon-
tér alle dele igen. Brug til sidst en presse til at mon-
tere kugleleje og daeksel. Det er igen meget vigtigt
ikke at belaste lejet, sa veer forsigtig her!

Den anden ende af hovedakslen skal nu demonteres.
Fjern lasering og syncro-mekanism for 3. og 4. gear.
Hold gerne mekanismen samlet, da det forenkler
montering og minimerer risikoen for at delene ven-
der forkert. Skift de to fjedre i syncro-mekanismen.
Husk at vende dem rigtigt, tjek videoen og veerk-
stedshandbogen. Fjern nu 3. gears tandhjul og af-
standsring. Fjern den store lasering som holder 2.
gears tandhjul pa plads. Denne lasering er lidt sver
at fjerne, og i videoen bruger de en speciel laserings-
tang. Jeg havde ikke sadan én, men brugte en min-
dre laseringstang og sma skruetraekkere til at gradvis
abne laseringen, se billede. Undga at ridse akslen,
nar laseringen fjernes!

Foto 11. Den store lasering fjernes med en ldserings-

tang fra den ene side og en skruetraekker fra den an-
den side
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Fjern nu neeste afstandsring (den er identisk med den
forste) og fjern 2. gear tandhjul og syncro. Skift fje-
der for 2. gear syncro, og veer meget grundig med at
montere den preecis som den gamle.

Foto 12. Hovedaksel demonteret. Fra venstre: syncro,
2. gear tandhjul med ndleleje, afstandsring og ldse-
ring

Foto 13. Syncro-mekanisme for 3. og 4. gear med ny
fiederring monteret.

Skift eventuelt andre sliddele (syncros mv), montér
alle dele igen og veer meget omhyggelig med reek-
kefglgen. Syncro-mekanismen for 3. og 4. gear skal
vende som pa billedet, ellers virker gearkassen ikke.
Bade den indre og den ydre del af syncro-mekanis-
men kan nemt komme til at vende forkert, sa tjek
en ekstra gang. Det tynde spor i den ydre ring skal
vende ind mod tandhjulene. Kontrollér ogsa, at fjed-
rene er korrekt monteret, se billedet fra vaerksteds-
handbogen oven.

Foto 14. Hovedaksel samlet. Bemaerk hvordan syncro-
mekanismen for 1. og 2. gear vender.

Foto 15. Syncro-mekanismen for 1. og 2. gear set fra
indgdende aksel

For at montere bundgear skal du bruge SVO 2303,
som er en lidt tyndere og kortere aksel end den, som
bundgearet sidder pa, nar gearkassen er monteret.
Dette vaerktgj kan laves ved at dreje 0,1-0,2 mm af
den gamle mellemaksel og skeere den med en vinkel-
sliber til 191 mm. Jeg monterede den gamle aksel i en
treedrejebank og drejede den pa lav hastighed mens
jeg sleb pa den med en vinkelsliber. Der er sikkert
andre mader at gogre det pa, for eksempel ved at mon-
tere akslen i en sgjleboremaskine og slibe med vin-
kelsliber. Alternativt kan man sikkert dreje en aksel
af tree eller 3D-printe én i plastik.

Foto 16. Bundgear med det hjemmelavede veerktaj
SVO 2303.

Nar vi nu har SVO 2303, saettes denne ind i bundgear-
hjulet uden at forstyrre nalelejerne. De to trykskiver
monteres mest enkelt i gearkassen med Loctite, som
det ses i videoen. Sgrg for, at de vender rigtigt, og
at oliekanalen ikke er blokeret. Brug SVO 2303 til at
centrere skiverne, og spend dem fast med klemmer.

Foto 17. Trykskiverne monteres med Loctite. Brug SVO
2303 til at centrere dem
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Efter at Loctite er hardet saenkes bundgearhjul med
SVO 2303 monteret ned i bunden af gearkassen. I vi-
deoen opvarmer mekanikeren forst gearkassen i en
ovn, men det er ikke nadvendigt. Montér nu hoved-
akslen og den indgdende aksel. Husk syncro for 4.
gear, som skal indseaettes mellem dem, og var me-
get omhyggelig med at montere denne syncro kor-
rekt. Serg for, at rullerne i nalelejet ikke falder ud
ved montering. Montér daekslet for indgaende aksel
og husk de tre o-ringe pa skruerne. Vend gearkassen
pa hovedet, sa bundgearhjulet falder ned mod ho-
vedakslens tandhjul, og den nye aksel kan indsettes.
Den nye aksel skal indsaettes fra bagsiden (altsa den
side som vender mod overdriven) og med den tynde
ende pegende fremad. Akslen skal nemt glide ind i
gearkassen med handkraft. Hvis ikke, ma du kontrol-
lere, at du er begyndt med den rigtige ende. Serg for
at holde en hand pa SVO 2303, som bgr vere i kon-
takt med den nye aksel hele vejen igennem, sa rul-
lerne i ndlelejerne ikke falder ud. De sidste par cen-
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Pafyldningshul

Olieniveau ——
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timeter skal akslen bankes ind med hammer og SVO
2303 som dorn. Akslen ma ikke stikke ud pa nogen
af siderne!

Montér nu skifteaksler, kugler og fjedre. Begynd med
at installere skiftegaflerne og derefter aksler og de
andre dele. Montér til sidst deekslet for enden af
skifteakslerne, og saml gearkasse og overdrive med
nye pakninger. Det er nemmest at fylde gearkasse og
overdrive med ny olie fgr laget monteres. Specifika-
tionen er SAE 30 Service ML eller hgjere for biler med
overdrive, og der skal bruges 1,6 liter. Jeg bruger Ca-
strol Classic XL 30. For at sikre at overdriven fyldes
med olie bgr man fylde gearkassen og derefter lgfte
forenden, sa olien lgber ned i overdriven. Gentag
mangvren et par gange, og lad derefter gearkassen
med overdrive sta horisontalt med akslerne i vater i
10 minutter. Gentag indtil niveauet er korrekt - om
nedvendigt. Olien skal ga lige preecis til pafyldnings-
hullet.

Foto 18. Pafyld olie til det kor-
rekte niveau, for ldget monte-
res.

Montér laget pa gearkassen
med en ny pakning. Serg for
at gearskiftemekanismen vir-
ker, for gearkassen monteres
i bilen!
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